Den 3. juni 2022

Den oplysende motorvejsanalyse

— forslag til forbedringer

Udarbejdet af

Andra Pachai og Ellen Frydendal, Heervejsmotorvej NEJTAK. Begge er i dialog med
Vejdirektoratet med henblik pa forbedringer af Vejdirektoratets rapporter.

Forord.

Dette er en vejledning 1, hvordan du med et kritisk og konstruktivt sind kan gé til de dokumenter og
heringer, som Vejdirektoratet sender ud i forbindelse med planleegningen af en motorve;j.

Ofte raser debatten mellem tilhangere og modstandere af en motorvej, uden at det bringer parterne
naermere hinanden. Ud fra et falles veloplyst grundlag, som Vejdirektoratets kommende rapporter
forhabentlig kan tilvejebringe, kan diskussioner haves til et mere konstruktivt niveau. Vi vil i denne
vejledning forsege at klaede dig pa til, at du kan give dit besyv med til hvad, en god rapport ber
indeholde.

Skrivelsen henvender sig til almindelige borgere. Organisationer og politikere er ogsé velkomne til
at leese med.

Det er vigtigt, at du kommer med dine rdd og ensker sd tidligt som muligt. Kan du né at afgive din
mening, for Vejdirektoratet er gdet i gang med sin analyse, vil det vaere godt. Du kan give din
mening til kende f.eks. pa Vejdirektoratets borgermeder, inden Direktoratets MK V-analyse.
(MiljgKonsekvensVurdering) gar i gang. Det vil vaere godt at skrive dine tanker ned, inden du
deltager pa et borgermede. Der kan komme mange mennesker, og tiden kan vare knap. Méske far
du ikke den taletid, som du havde ensket. Det vil derfor vaere godt, hvis du har et skriftligt notat
med til den projektansvarlige til selve medet. En anden mulighed er, at du skriver til
Vejdirektoratets projektansvarlige sd hurtigt som muligt og uathengigt af borgermadet.

Ofte er der mulighed for at give sin mening til kende ved hjalp af en sikaldt heringsportal. Den er
aben 1 en periode for og efter et borgermede. Skriv dit heringssvar til portalen, sa bliver det
registreret og gemt til Vejdirektoratets behandling af alle svarene.

Vejledningen bestér af en lang reekke emner fra skonomi til spredning af mikroplast. Velg de emner
ud, som specielt har din interesse.

Hvis du star med en MK V-rapport 1 handen, er dette en vejledning 1, hvordan du kan give dit besyv
med 1 haringsprocessen efter rapporten er skrevet. Bagest 1 vejledningen er desuden nogle konkrete
rad.

Desuden forseger vi bagest i vejledningen at beskrive Vejdirektoratet og dets arbejde mere bredt.

Denne vejledning opdateres lobende og findes pd www.HaervejsmotorvejNEJTAK.DK
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EMNER

Mindre indgribende alternativ
En realistisk mindre indgribende losning end en motorvej skal med 1 analysen.

Miljevurderingsloven siger, at der skal laves en undersogelse af en alternativ mulighed til den
valgte motorvejslosning. Hvis | kan foresla en lesning, som er mindre indgribende og stadigveaek
sammenlignelig med motorvejslosningen, sa har I krav pé, at dette alternativ kommer ind 1
kommissoriet for Vejdirektoratets MK V-analyse. Forslag til kommissorium laves 1
Transportministeriet og sendes derefter til afstemning i Folketinget. Som konsekvens af
Infrastrukturforliget i juni 2021 vil der blive lavet en stribe kommissorier 1 den nermeste tid. Det er
derfor vigtigt, at I hurtigst kontakter Transportministeren med krav om at medtage et alternativ 1
kommissoriet. Hvis I selv har et forslag, sa send det med. Det behaver ikke vere et stort forkromet
forslag. Bare en skitse, s& embedsfolket kan se, at forslaget er sammenligneligt med gevinsterne ved
en motorvej.

Vi skrev til Transportministeren og anviste en lgsning ved brug af det eksisterende vejnet, en sakaldt
0+ lgsning, for motorvejsstumpen ved Viborg. Nu er O+ lgsningen heldigvis blevet en del af
kommissoriet for MK V-analysen.

Vi lerer dog nogle ting 1 den videre proces. Kontakt os gerne, hvis I stdr med et mindre indgribende
alternativ i handen.

Naturbeskyttelse
Natura 2000 og Bilag I'V-arter:

Natura 2000-omrdder er omrader, der er udpeget for at beskytte europaeisk fellesskabsarv. Hvert
omrade har sit eget udpegningsgrundlag, hvoraf det fremgér, hvilke arter omradet er udpeget for at
beskytte. De er beskyttede af EU. Natura 2000-omrader i Danmark kan du finde under Danmarks
Miljeportal: https://arealinformation.miljoeportal.dk . P4 denne side skal man selv valge at fa vist
omrdderne pa kort via et lag-katalog. P4 Miljeministeriets hjemmeside www.mst.dk under
Natura2000 omtales omraderne nermere.

Det kraever lidt ovelse at finde rundt pd Miljeportalen, men der er mange gode oplysninger at hente.

Bilag IV-arter er sjeldne arter, der hverken ma slas ihjel eller miste deres levesteder. Du kan lase
meget mere om Bilag 4-arter pa https://www?2.dmu.dk/Pub/FR635.pdf.

Vejdirektoratets MK V-analyse skal indeholde en vurdering i forhold til Natura 2000-omrader og
Bilag IV-arter. Disse regler kommer fra EU’s Naturbeskyttelsesdirektiver, som skelner mellem
habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrader. Reglerne er kun delvist implementeret i Vejloven, men
gaelder ikke desto mindre.
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Vurderingen i forhold til Natura 2000-omréder og Bilag IV-arter skal ikke blot vere fuldstendig og
af tilstraekkelig hej kvalitet. Den skal hvile pa videnskabelig vished, og det sékaldte
“forsigtighedsprincip” skal iagttages. Det betyder, at der ikke ma vere tvivl. Er der tvivl, kan der
ikke gives tilladelse.

Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag ma ikke pavirkes af en motorvej, heller ikke ved
indvirkning ind i omréadet. Ved den vurdering skal man se pa eksempelvis hver enkelt art og dets
biologiske behov. Du kan for eksempel se, om motorvejen kommer taet pa eller krydser Natura
2000-omrader.

Hvis det ikke kan udelukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vesentligt, skal der
foretages en habitatkonsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under
hensyn til bevaringsmélsatningerne for det pageldende omrade.

Natura 2000-omréder ma kun bergres af en motorvej, hvis man kan kalde den for kritisk
infrastruktur i meget streng forstand. Det er ikke kritisk infrastruktur at komme 15 minutter
hurtigere ned gennem Jylland. Det er derimod kritisk, at en bjerglandsby fér elektricitet bragt op til
sig. Det er imidlertid dansk praksis at kategorisere enhver motorvej som kritisk infrastruktur. Hvis
man vil anfaegte det, skal man gé til EU.

Registrering af bilag I'V-arter:

Generelt mener Vejdirektoratet, at en beskyttet dyreart eller planteart ikke findes, hvis de ikke selv
har fundet den, eller den ikke er registreret af en offentlig myndighed. Vejdirektoratet benytter sig af
databaser pé nettet som f.eks. "Fugle og Natur” og DOF-basen.

Direktoratet skal imidlertid tage hensyn til andre borgeres registreringer. Derfor er det vigtigt at fa
registreret de arter, der er. De dyr og planter, som ikke er med i MK V-undersggelsen, skal de lokale
modstandere registrere og gemme til eventuelt senere dokumentation i et sagsanleg mod staten for
at pavise Vejdirektoratets fejlagtige vurderinger. Sagsanlag er forst relevant, hvis motorvejen bliver
besluttet ved en anlaegslov.

Faunapassager og dalbroer:

Vejdirektoratet skriver ofte, at en motorvej ikke vil pavirke et naturomride vasentligt. Sa behover
de ikke lave en konsekvensvurdering. De skriver, at med de afvargetiltag, de vil lave, vil
naturomradet ikke blive vasentligt pavirket, men det ma de faktisk ikke. En vurdering skal vere
uden inddragelse af afveergeforanstaltninger. Vi har gjort Vejdirektoratet opmaerksom pé det, og
direktoratet er enig i det. Mange dyr ter ikke passere under en dalbro eller over en faunapassage,
fordi de er bange for lyset eller rovdyr.

Dengang man byggede en faunapassage for hasselmus over Svendborgmotorvejen, tog det 10 ar, for
hasselmusen brugte faunapassagen. En dalbro og en faunapassage kan aldrig kompensere
fuldsteendigt, og det gor Vejdirektoratet ogsd opmarksom pa, selvom man ikke har indtryk af, at
motorvejsfortalere laeser det.
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Afvaergeforanstaltninger generelt:

Hvis motorvejen ikke kan komme udenom bilag I'V-arter, er dansk praksis, at man bygger
motorvejen alligevel - igen under henvisning til, at en motorvej er kritisk infrastruktur. Ofte anforer
man ogsa, at der laves afvaergeforanstaltninger, og at der derfor ikke sker skade pa Bilag [V-arterne.
Var opmarksom pa, at forsigtighedsprincippet ogsa gaeelder afvargeforanstaltninger, og at disse kun
kan indferes efter en habitatkonsekvensvurdering af dem.

Fredskov:

Mange skove er palagt fredskovspligt, hvilket vil sige, at arealet skal vaere skovbevokset. En
motorvej kan ikke anlegges gennem en fredskov, med mindre der findes erstatningsarealer et andet
sted i forholdet 2:1. Dvs. at der skal plantes dobbelt sa meget ny skov, som motorvejen
beslaglegger. Ofte finder man noget skov, som ikke er pélagt fredskovspligt som erstatning.

Det ber fremga af rapporten, hvilken slags erstatningsskov man finder i forhold til den oprindelige.
Det ber ogsa fremgd, hvor i landet den ligger. Ellers sporg om det.

Fredskove 1 Danmark kan du med lidt segen finde under Danmarks Miljeportal:
https://arealinformation.miljoeportal.dk

Fredninger:

Fredede arealer er meget bedre beskyttede end fredskov. Fredede arealer ma i princippet ikke
berares af motorvejsanleg. Fredede arealer finder man pa https://arealinformation.miljoeportal.dk
eller pd www.fredning.dk.

Alle fredninger kan ophaves, men det er en meget vanskelig proces.

Kirkefredninger:

Lag merke til kirker. Der ma ikke bygges en motorvej tattere end 300 m fra en kirke. De fleste
kirker er beskyttet af fredninger, séledes at indblikket til kirken ikke ma odelegges.

Lag evt. ogsad maerke til, om prasteboligen bliver afsparret fra kirken 1 forhold til motorvejen.

Fritidsarealer:

En motorvej kan berore fritidsarealer 1 nerheden, dels 1 form af stej, som er beskrevet nedenfor,
dels ved, at det kan blive mere omstandeligt at komme til fritidsarealet. En motorvej kan lukke for
mindre veje, sa det f.eks. betyder en stor omvej for mange borgere at komme til den skov, de

Side 4 af 12



normalt gar en tur i, eller at komme til den kebmand, de normalt handler hos. Du skal gere
Vejdirektoratet opmarksom pa, hvilke veje der er vigtige at holde dbne fremover.

Vandrammedirektivet:

En ny motorvej kan @&ndre pé vandskel 1 landskabet. Det kan medfere @ndringer 1
grundvandsstanden og give store forandringer 1 kvaliteten af vandleb og deres gkologi.

Klima

Pavirkning af klimaet 1 form af eget CO2-udledning er vigtigt at fa klarlagt. Det kan bruges til at
sammenligne forskellige vejprojekter med hinanden og til at overveje, om et projekt simpelthen er
for CO2-tungt til at gennemfore.

Vejdirektoratet har siden sommeren 2021 taget et ny model i1 brug, der beregner CO2-udledningen
under anlceegsfasen. I modellen indgér tal for CO2-udledning for:

produktionen af materialer til vejanlaegget som f.eks. jern, cement og beton,

transport af materialerne til vejanlaegget,

selve anleggets udledning.
Du kan laese mere om modellen her: InfraLCA (vejdirektoratet.dk)

CO2-udledningen under vedligeholdelse af vejen beregnes ogsé ved hjelp af modellen.

CO2-udledningen under brug af vejen, dvs. bilisters korsel indgar ikke 1 modellen, men beregnes pa
anden vis ud fra gisninger om fremtiden.

Vi ser tre problematikker i beregningerne:

For det forste ved man ikke, hvor hurtigt udskiftningen fra braendselsbiler til de mindre CO2
udledende eldrevne biler vil ske. For det andet indgér endnu ikke ferdigt udviklede teknologiske
fremskridt 1 beregningerne. Hvor mange fugle er endnu pa taget i forhold til den ene fugl i hdnden ?
Vil forventningerne til udviklingen holde stik ? Og hvor hurtigt vil den 1 givet fald ske ?

For det tredje ser vi et problem i de tal i modellen, som forudsatter CO2-fangst under produktionen
af et materiale. Vil dette nogensinde kunne lade sig gore og pa en tilstrekkelig forsvarlig vis ?

Ud fra disse problematikker synes vi, det vil veere fornuftigt at angive CO2-udledningen med flere
typer tal — alt efter, hvor solid grund beregningerne hviler pa.

Derudover er det vigtigt at f et overblik over udledningen over tid. Et stavdiagram, der viser CO,-
udledninger inden for f.eks. 5 ar ad gangen over den 50-arige beregningsperiode , vil vare fint, sa
man kan se, om det er i starten eller slutningen af perioden, der udledes mest CO,. Det er vigtigt at
kunne se, om vi selv betaler klimaregningen i den narmeste arraekke, eller vi giver den videre til
vores bernebern.

Endelig har Vejdirektoratet hidtil ikke regnet med @&ndret CO2-udledning som folge af @ndrede
arealanvendelser. Bliver der mindre skov til at optage CO2 ? Bliver der faerre landbrugsjorde,
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hvorfra der udledes CO2 ? Vil moser afgive CO2 som folge af mulige grundvandssenkninger ?
Disse problematikker er Vejdirektoratet opmarksomme pa og vil undersoge nermere. Sperg dog
alligevel til det.

Hvis Vejdirektoratet efter beregning af CO2 udledningen valger at omsatte udledningen i tons til
kroner og erer, er det vigtigt at i oplyst, hvilken CO2 pris, man anvender.

Mikroplast

Udledningen af mikroplast er sundhedsfarligt. Udledningen af mikroplast fra keretgjernes dek skal
fremga af rapporten. Det er Vejdirektoratet da ogsé enige med os i.

Stej

Som tommelfingerregel er stgjen fra en motorvej sterkt generende og sundhedsskadelig 1,5 til 2 km
1 fugleflugt fra motorvejen athangigt af vindretning, trafikmangde, korselshastighed og placering i
landskabet. Jo hgjere beliggende en motorvej er, jo mere stgjer den. I dale bliver stgjen forsterket
og spreder sig meget langt.

Stejvaegge og stajvolde kan reducere stojen for de borgere, der bor taet pd motorvejen. Stajvaegge
spreder ogsé stejen, sa borgere, der bor lengere vaek, kan blive generet, nar der bygges en stgjvaeg.

Stej stresser kroppen og er helbredsskadelig, ogsd selv om man ikke foler sig generet af stgjen. I
Danmark har man en vejledende stojgrense pd 58 dB. WHO anbefaler en graense pa 53dB, men det
afvises 1 Danmark. Huse pé landet bliver ikke tilbudt stejsikring bortset fra hjelp pd max. 135.000
kr. til nye vinduer, hvor borgerne selv skal bruge lige sa stor en sum til stejsikring. Borgere bliver
tilbudt ekspropriation, hvis deres bolig skennes at fa et stojniveau pd over 64 dB, hvilket er en
fordobling af stgjen 1 forhold til et 58 dB-niveau og knap en firedobling i forhold til et 53 dB-
niveau. (dB skalaen er eksponentiel. Hver gang en stgj oges med 3 dB, fordobles stgjniveauet).

Stejen beregnes som et gennemsnit over et dr, og borgere kan ofte male en meget hgjere stoj, nar
motorvejen kommer. Der er ikke nogen opdeling af stgjen om natten eller om dagen i myldretiden,
sd man kan fé en reel fornemmelse af stgjen. Der er blot oplysninger om beregnet gennemsnitsstej,
og endda kun om den gennemsnitsstgj, der overstiger det sundhedsskadelige niveau pa 58 dB. Stgj
under 58 dB har Vejdirektoratet hidtil ikke interesseret sig for. Bed Vejdirektoratet om minimums-
og maksimumsberegninger af stgj fordelt pd intervaller pé f.eks. 1 time over hele dognet.

Der kan klages over en evt. kompensation for stej eller andre gener inden for et ar. Nér stgjen stiger
efter det ar, fordi trafikken tiltager, kan man ikke klage.

Stejen beregnes som sagt. En busk eller et trae pd din grund kan vere arsag til, at Vejdirektoratet
beregner en lavere stej, end hvis der ikke havde veret nogen bevoksning. Det er til trods for, at
traeer og buske naesten ikke pévirker stojen.
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Det mest effektive mod stej er overdekning af motorvejen og nedsattelse af hastigheden. I
Hamborg bliver motorvejen overdaekket, og 1 Tyskland vaelger man nogle gange at s&nke
hastigheden om natten, men det bruges ikke 1 Danmark.

Vejstej fra el- og benzindrevene biler er det samme ved kersel over 40 km/t.

Forbrug af knappe rastoffer

En motorvej kraver store mangder af grus og sand, som er rastoffer som, der er knaphed af. Pa
Regionsbasis er det et problem at finde tilstreekkeligt med réstoffer allerede i dag. Det er vigtigt at
4 behovet for rastoffer til vebyggeri frem i tal og relatere dem til anden anvendelse, f.eks. til
nybyggeri af parcelhuse og skoler.

Okonomi
Husholdningsekonomien og virksomhedsekonomi

Konsekvenser af en motorvej for de private husholdningers gkonomi ber fremga af de ekonomiske
beregninger. Det er ikke nok at se pa samfundsekonomien. Hver husholdning vil i gennemsnit
komme til at kere flere kilometre og hurtigere end uden den planlagte motorvej. Det er relevant at fa
at vide, hvor meget det vil teere pa husholdningernes ekonomi at skulle kebe mere braendstof eller el
— penge som hidtil er blevet brugt til noget andet i husholdningen. Med andre ord, hvor meget skal
husholdningsbudgettet skeres ned for de berorte trafikanter ? Hvis man i1 en husholdning ikke har
rad til en sddan nedskering, vil man vealge det eksisterende vejnet eller bruge en ny motorvej med
en fart af ca. 80 km i timen, hvor man bruger breendstoffet mest effektivt. Det vil ikke give den
samfundsmaessige gevinst, som rapporterne ellers leegger op til.

Det samme galder virksomhedernes gkonomi.
Eksempel 1:

Hvis en pendler fra Viborg vaelger at tage til Arhus via Silkeborg, hvor der er en motorvej, sa vil det
koste ca. 12.000 kr. pr &r at vaelge denne rute frem for at tage den kortere tur ad den almindelige
hovedve;j til Arhus. Dvs. der bliver taget 12.000 kr. om &ret ud af de private husholdningspenge for
at spare kerselstid til og fra Arhus.

Eksempel 2:

Hvis en lastbilchauffer kerer fra Lovel nord for Viborg ad en motorvej vest om Viborg og sydp4, vil
det koste 80 kr. mere at kere denne vej frem for at bruge en forbedret Ydre Ringvej med glidende
karsel. Korsel ad ringvejen er nemlig 8 km kortere end motorvejen. Hvis chaufferen kerer 2 gange
hver dag pa denne streekning, vil vedkommende over 5 dage have brugt 800 kr. mere til breendstof
og slid pé lastbilen. Dertil kommer lon til chaufferen, som vil have brugt ekstra 60 minutter
sammenlagt over de 5 dage, da lastbiler kerer med en hastighed pa 80 km/timen uanset vejtype.
Hvis chaufferen far f.eks. 300 kr i timen, vil det give en merudgift for vognmanden pa 800 kr + 300
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kr =1.100 kr om ugen at bruge den leengere motorvej. Vognmanden vil selvfelgelig bede sin
chauffer om at bruge den ydre ringvej frem for motorvejen.

En bilist vil ogsa komme til at bruge flere penge ved at veelge den vestlige motorvej frem for en
forbedret ydre ringvej, idet bilisten dels ogsd kommer til at kere 8 km langere, dels sandsynligvis
vil kere med hgjere hastighed end 80 km / timen, hvorved der bruges mere braendstof.

Brandstofudgifterne er sat til 13 kr. / liter. Priserne stiger meget for tiden, og det vil bare gore
indhuggene i husholdningsregnskaberne og virksomhedsregnskaberne endnu sterre.

MKV-rapporten ber indeholde udvalgte eksempler pa en husholdnings ekonomi svarende til
ovenstaende og et totalt belagb for alle husholdninger sammenlagt.

Alle gkonomiske analyser af vejprojekter skal ske indenfor rammerne af Finansministeriets
vejledning til bl.a. Vejdirektoratet. Vejledningen foreslar, at man kan inddrage
husholdningsekonomien.

Ledende medarbejdere i Vejdirektoratet er opmarksomme pa denne problematik, men det vil stadig
vaere godt at efterlyse fokus péd virksomheds- og husholdningsregnskaber.

Sammenblanding af pengetyper:

Ofte bruges ordet “trafikanteffekter” i rapporterne. Det deekker over bade tidsgevinster (sparet
korselstid) og kerselsomkostninger (excl. breendstof/ el). Det forste er fiktive penge, der aldrig vil
kunne bruges til at betale de reelle kerselsomkostninger.

Med andre ord pakkes de ubehagelige negative kerselsomkostninger ind i tidsgevinster for ikke at
vise de negative sider af en motorvej for husholdningerne og erhvervsvirksomhederne.

Vi har papeget denne indpakning overfor Vejdirektoratet. Vi haber pa, at ordet trafikanteffekter
udgér eller i det mindste udspecificeres i positive og negative effekter hver for sig, sa indpakning
undgas.

Med jevne mellemrum udtaler lobbyister og sdgar nogle folketingspolitikere, at det
samfundsmaessige overskud, som de fiktive penge er en del af, kan bruges til andre ting i
samfundet, som f.eks. til flere paedagoger i bernehaverne. Det er det rene vés.

Nér Vejdirektoratet valger at tage fiktive penge som sparet korselstid med 1 beregningerne, er det
fordi det er vigtigt at kunne sammenligne to forskellige vejprojekter med hinanden. Kun i en sddan
sammenligning er fiktive penge relevant at omtale. Vejdirektoratet overvejer pt., om man kan
adskille luftpenge og reelle penge mere 1 deres rapporter, men sporg alligevel til det.
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Sparet keorselstid:

Sparet korselstid ber vare udspecificeret i1 forhold til kerselsformal, som er erhvervskersel,
pendling og fritidskersel.

Denne udspecificering er interessant ud fra interesserne hos de forskellige typer trafikanter:
Erhvervslivet prioriterer sparet erhvervskersel, arbejdstagere sparet pendlingtid og f.eks.
bernefamilier sparet fritidskersel.

At udspecificere gevinsten ved sparet korselstid vil sdledes kvalificere debatten og stillingtagen til
en motorvej.

Vejdirektoratet har forstdelse for problematikken, men er usikker pé, hvor meget der skal med i en
sammenfattende MK V-rapport. Vi insisterer pd, at en opdeling 1 forhold til kerselsformaél er vigtig.
Neavn derfor dette onske under idefasen — overfor Vejdirektoratet, men ogsa gerne overfor
politikere.

Trafikfremskrivninger generelt for hele landet

Analyse af trafikmangder bygger pa forudsetninger, som ber fremga at rapporten. Forudsatter man
en generel trafikstigning 1 Danmark over den 50 arige periode, som man fremskriver over ? Eller
forudsetter man en status quo eller sdgar mindre korsel generelt i Danmark ?

Folsomhedsanalyser

Der ber vaere lavet folsomhedsanalyser ved @ndringer i forventede trafikmangder (f.eks. ved10%,
25% og 50 % reduktion). Under coronakrisen a&ndrede trafikmangderne sig. Det kan ske igen —
specielt 1 lyset af, at vi star over for en klimakrise.

Ligeledes ber der vaere folsomhedsanalyser ved a&ndringer i1 vaerdisetning af sparet korselstid. Her
vil en klimakrise ogsé kunne influere pé prissetningen af sparet korselstid.

Overensstemmelse mellem rapportens enkelte dele

MK V-rapportens resuméer over delafsnit skal afspejle disse afsnits indhold. Det er vigtigt, da
politikerne kun leeser resuméerne. Fremover vil Vejdirektoratet legge detaljerede afsnit pé nettet,
hvilket vi er glade for, sa flere relevante oplysninger kan komme med. Imidlertid bliver det sa
meget mere vigtigt at resumeerne afspejler detaljerne.
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ANDET

Klagemuligheder

I henhold til dansk praksis pa omradet vaelger Danmark som tidligere nevnt at se en motorvej som
kritisk infrastruktur, hvorfor man ofte bygger en motorvej, selv om den bererer et Natura 2000-
omrdde. Derfor ”velger” Folketinget ikke at bede om forhdndsgodkendelse til en motorvej hos EU.
Motorvejen bliver bare bygget, og sd meddeler den danske stat det til EU 1 sin arlige indberetning.
En motorvej er faktisk ikke nedvendigvis kritisk infrastruktur, hvis man sperger EU.

Man kan nogle gange fa EU til at tage en sag op. Der kan klages til EU’s miljeagentur og til EU-
kommissionen.

Planlzegningsprocessen og Vejdirektoratet

Fra ideen til en ny motorvej og til vejen stdr feerdig, er der mange faser. Der laves strategiske
analyser, forundersogelser og miljekonsekvensvurderinger - MK V-analyser. Der er kommissorier
og heringsfaser. Konsulentfirmaer laver miljorapporter og erhvervsanalyser. Til sidst kommer
Vejdirektoratet med sin indstilling til politikerne. Det hele ender med en anlaegslov, som skal
vedtages 1 Folketinget. Forst her kommer den egentlige hering af borgere og interesseorganisationer
1 juridisk forstand. Gem de juridiske argumenter til det her tidspunkt.

Vejdirektoratet og lovgivningen.

Embedsfolk fra Vejdirektoratet vil ofte fortelle dig, at de planlegger og bygger hovedveje,
motorveje og broer efter de behov, der nu er. Hvor der skal bygges, er ofte ud fra borgmestres og en
magtfuld lokal transportlobbys ensker. De to grupper er med til at bestemme, hvor en motorvej skal
ligge og IKKE skal ligge (ofte ud fra private hensyn og ikke nedvendigvis samfundsmeessige
hensyn). Nogle ting nevnes — andre ikke.

MK V-rapporten udarbejdes af Vejdirektoratet, som refererer til Transportministeriet. Direktoratets
arbejde skal vare inden for rammerne af EU's MK V-direktiver. Reglerne skal vere implementeret i
Vejloven. Vejloven er rettet til 1 2020 efter en henvendelse fra EU om, at reglerne ikke blev fulgt.

En MKYV er ikke bare en miljekonsekvensvurdering, men ogsé en strategisk eskonomisk analyse,
foruden at den er et politisk vaerktej. Vejdirektoratet skriver aldrig, at en motorvej ikke kan bygges.
Om en motorvej kan bygges, er udelukkende en politisk beslutning. Det er Folketinget, der traeffer
den endelige beslutning ved lov. Den politiske beslutning tages ofte langt tidligere. Ogsa inden der
er lavet en MKV.

Det er ikke almindelig dansk forvaltningspraksis, nar bygherren, altsd Vejdirektoratet, selv laver
heringerne 1 forhold til borgerne. Indsigelser fra heringen behandles ogséa af Vejdirektoratet. De kan
afvise alle indsigelser, hvor relevante de end matte vare. Sat pa spidsen: ”N4&, synes du det. Vi synes
noget andet.” Det er ikke leengere muligt at klage over Vejdirektoratets konklusioner til en anden
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myndighed eller til domstolene. Det samme galder indholdet af den endelige rapport, som
Vejdirektoratet udarbejder pa baggrund af heringen. Det kunne man tidligere 1 Amternes tid.

Vejdirektoratets MK V-rapport kan altsa ikke indklages til diverse klagenavn, som man kunne med
Kebenhavns Kommunes afgorelse vedr. f.eks. Amager Felled. Maske er det muligt at pétale fejl 1
forhold til Folketingets ombudsmand, men det er endnu ikke lykkedes nogen at fa Folketingets
ombudsmand til at forholde sig til indsigelser om Vejdirektoratets fejl.

Vejdirektoratet underdriver ofte konsekvenserne af en motorvej. Ordet "moderat” daekker over
uacceptabel stoj og voldsomme gdeleggelser. "Moderat” kan ogsa vare, at 1/3 af Aalborgs
vandforsyning bliver forurenet.

Vejlovens krav til en MKV er, at den skal vere fuldstendig og af tilstraekkelig hej kvalitet. Er den
ikke det, kan den anlegslov, der vedtages pa baggrund af den, tilsidesattes som ugyldig.

Egentligt burde en MKV laves af en anden instans end Vejdirektoratet, som ogsa skal bygge
motorvejen. | hvert fald i forhold til de dele af undersegelsen, der angér andet end vejanlaegget, som
eksempelvis beskyttet natur og arter, grundvand og lignende. Selv om de biologiske undersogelser
laves af konsulenter, som far et budget til at lave undersogelserne og rapporterne, er det stadig
Vejdirektoratet, der er ordregiver og den ansvarshavende myndighed. I forbindelse med hering af
anlagsloven til Egholmforbindelsen, sendte Miljeministeriet et heringssvar, hvor der blev papeget
en del fejl. Det er ikke set for.

Vejledning i heringssvar til en MKYV rapport:

Las ALLE dokumenterne. Det er ikke at nok at l&ese sammenfatningerne. De er alt for overfladiske
og typisk ogsa for rosenrade.

Ver opmarksom pa, at Folketinget skal tage stilling til en motorvej pa baggrund at MK V-
rapporten. Hvis der er fejl 1 den, tager Folketinget beslutninger pa et urigtigt grundlag.

Ved at ga i detaljerne kan du indsamle viden, som kan bruges til tre ting, som vi vil opfordre dig til
at gore:

1) Find fejl og mangler i rapporterne og find dokumentation for, at der er tale om fejl og
mangler.

2) Kontakt Borgerbevagelsen.DK eller din lokale forening, der arbejder med at undga en
motorvej. Sammen kan I laegge en plan for, hvordan du bedst handterer fejlene og
manglerne. En liste over lokale modstandsforeninger finder du pa Borgerbevegelsen.DK .
Sample Page - Borgerbevagelsen (borgerbevaegelsen.dk)

3) Gatil politikere og gor dem opmaerksomme pé konsekvenserne, der fremgar af MK'V-
rapporten og dens underbilag, det vere sig personligt med leserbreve eller henvendelser til
transportordferere og transportministeren. Politikerne laeser ofte kun det tit rosenrede
resume; de har derfor brug for, at [ hjelper med at oplyse om de reelle konsekvenser.
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Efterskrift:

Hvis du sidder med en faerdig MK V-rapport i handen, har du méske spergsmal eller er uforstaende
overfor nogle af oplysningerne i rapporten. I sa fald kan du skrive til Vejdirektoratet og fa opklaret
dit spergsmal eller bede om yderligere oplysninger. Det har vi gode erfaringer med. Der sidder
medarbejdere 1 Vejdirektoratet, som er parate til at svare dig pa bedste made. Tov derfor ikke med at
skrive ind til Vejdirektoratet. Mailadressen er VD@VD.dk.

Vi haber, at denne vejledning har hjulpet dig med at fa stillet de rigtige spergsmél. Det er vigtigt, at
fa politikerne kladt rigtigt pa for at de kan tage de kan de mest hensigtsmassige beslutninger. Nar
en motorvej forst er anlagt, bliver den ved med at vaere der fremover. Vindmeller og lignende i
landskabet kan pilles ned igen — det kan motorveje ikke.
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