En 0+ vej er bedre end en motorvej ved Viborg
Af Ellen Frydendal, medlem af gruppen Gronne Veje til Viborg.

Trafikministeren har har meldt ud, at han ved siden af motorvejsanalyser ogsa ensker en 0+ lgsning
analyseret. En 0+ lgsning er en omformning af det eksisterende vejnet. P4 mange mader er denne
losning den mest fordelagtige.

Ud fra en geografisk synsvinkel er 0+ losningen mindre gdeleggende:

En motorvej vil skare en del af Viborgs opland over til gene for bade mennesker og dyr. En vej
man ikke kan komme op pé og heller ikke forbi, har man som lokalbeboer meget lidt gleede af.
Mange vil komme til at kore, cykle eller gé store omveje for at komme til kebmand, idratscenter
eller skolekammerater pd den anden side af motorvejen.

Viborgs arbejdskraft kommer ikke alene fra et langstrakt omrade syd og nord for Viborg langs en
motorvej, men bredt fra hele omradet ogsa fra est og vest. Kan vi undgé at lave en bred
nord/sydgdende forhindring for lokaltrafikken, vil gere det mere attraktivt at bo i de mange
velfungerende lokalsamfund omkring Viborg.

Udvidelse af eksisterende veje vil desuden ikke beslaglegge tilneermelsesvis s meget natur og
landskab som en helt ny motorve;.

Ud fra en trafikal synsvinkel er en 0+ vej ogsa den bedste losning:

Viborgs nord/syd géende trafik forsinkes i dag af de fem rundkersler pa Ydre Ringvej. Her er der
ogsa trafikpropper til og fra byen til 1 myldretiden. Desuden forsinkes trafikken pé rute 13 ofte af
langsomt kerende trafik.

En lesning pa problemerne skal blandt andet sikre, at erhvervslivets lastbiler kan komme mere
gnidningslest forbi Viborg. Det vil en udvidelse af den eksisterende rute 13 og en rigtig
omformning af Ydre Ringvej kunne sikre. Omformningen ber bestd af flere til- og afkersler og en
eller flere over- og underkersler. En motorve;j vil blive leengere end en udbygget eksisterende vej,
og lastbiler ma alligevel ikke kare mere end 80 km/t, s& det vil tage leengere tid for en
lastbilchauffer at tage en motorvej. For alle slags trafikanter vil trafikken vaere mere glidende, og de
vil dermed vere bedre hjulpet end blot en motorvej nord/syd.

En 0+ losning er bedst set fra klimaets og miljoets synsvinkel:

Energiforbruget og udledningen af mikroplast er betragteligt mindre ved en glidende trafik pa 80
km/t end ved en trafik, der afvikles ved hejere hastigheder. Mikroplast er et storre problem fra
elbiler, fordi de er tungere og tilbgjelig til at accelerere hurtigere end fossilbiler. Mht
energiforbruget, sd vil fossilbiler udlede 60% mere CO2 ved at kere 130 km/t end 80 km/t, og
eldrevne bilers gronne stremforbrug vil stige tilsvarende. Gron strem vil aldrig komme til at findes i
uendelige mangder.

Ogsa 1 anlegsfasen er der markant forskel pa at udvide en eksisterende vej og at bygge en hel ny
motorvej. Alene beton til et motorvejsanlag leber op i anseelige tons CO2.

Endelig vil en 0+ lgsning give mindre stgj, hvis man planlegger den rigtigt:

Stejen fra en bil stiger markant, nar den satter farten op fra 80 til 130 km/t. Udvider man Ydre
Ringvej 1 Viborg og fjerner rundkerslerne, kan trafikken afvikles glidende med 80 km/t. Det larmer
langt mindre, end hvis lastvognene som nu skal bremse ned og speede op fem gange pa
streekningen. P4 streekningen er der allerede stgjvolde, som kan udbygges, og der kan opferes nye
eller laves overdekning af vejen. Hvis Ydre Ringvej omformes til mere smidig kersel, vil en del af
den nuvarende trafik pa Indre Ringvej soge derud og dermed bevirke mindre stgj langs Indre
Ringve;.



